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1. ท ำให้เกดิปัจจัยส่ี 

2. ท ำให้เกดิชุมชนใหม่  

3. ท ำให้เกดิตลำดสินค้ำและบริกำร  

4. ท ำให้เกดิอรรถประโยชน์และมูลค่ำต่ำงๆ  

5. ท ำให้เกดิประโยชน์ต่อกำรพฒันำประเทศ  

ประโยชน์ของกำรขนส่ง 
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วตัถุประสงค์ของกำรขนส่ง  

1. เพือ่กำรสังคม  

2. เพือ่ทีอ่ยู่อำศัยและกำรประกอบอำชีพ 

3. เพือ่กำรเมอืงและกำรปกครอง 

4. เพือ่กำรศึกษำหำควำมรู้ 

5. เพือ่กำรท่องเทีย่วและพกัผ่อนหย่อนใจ  

6. วตัถุประสงค์อืน่ ๆ  
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1. ท าให้เกิดระบบที่ดีและมปีระสทิธิภาพ 

2.  ท าให้อปุกรณ์เครื่องมือ เครื่องใชไ้ด้มาตรฐาน และใช้งานได้อย่าง

มีประสทิธิภาพเต็มความสามารถ 

3. เพื่อลดคา่ใชจ้่ายตา่ง ๆ และลดต้นทุนการด าเนนิการ 
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หนา้ทีข่องผูบ้รหิารงานขนส่ง 

 

1)จัดการและจัดหาอุปกรณ์การขนส่ง  

 

2)ควบคุมดูแลรักษา และซ่อมบ ารุง 

 

3)ให้ค าแนะน าเกี่ยวกับการสับเปลี่ยนและทดแทนอุปกรณ์การขนส่ง 

 

4)ให้ค าแนะน าเรื่องการจัดซื้ออุปกรณ์การขนส่ง 

 

5)ควบคุมเรื่องเชื้อเพลิง  

 

6)การจัดการทั่วไป 
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งานหลกัดา้นการขนส่ง 

1) ฝ่ายด าเนนิงาน (Operation)   เป็นฝ่ายปฏิบัติการ ท าหน้าท่ีรับผิดชอบเก่ียวกับงานดังนี้ 

ก. งานด้านการผลิต (Productions) 

ข. งานด้านการให้บริการ (Services) 

ค. งานดูแลรักษาและซ่อมบ ารุง (Maintenance) 

 

2) ฝ่ายควบคุมการจราจร (Traffic)   เป็นฝ่ายขายท าหน้าท่ีรับผิดชอบเก่ียวกับงานวางแผน

ด้านการขนส่ง การจัดเส้นทางการขนส่ง  

 

3) ฝ่ายบญัช ี(Accounting)   ท าหน้าท่ีรับผิดชอบด้านการเงิน (Finance) การบัญชี รายรับ 

รายจ่าย ของการด าเนินการ 

การขนสง่ 

การด าเนินงาน การบญัช ีการจราจร 
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การวางแผนการขนส่ง 

การวางแผนดา้นการขนสง่ มีลกัษณะทีส่ าคญัอยู่ 3 ประการ คือ 

 

1) การวางแผนการขนสง่ (Planning) 

2) การควบคุมการขนส่ง (Control) 

3) การประสานงานการขนส่ง (Co-ordination) 

 

ในการวางแผนดา้นการขนสง่   มีวัตถปุระสงคด์ังต่อไปนี ้

 

1) เปน็เครื่องมอืในการด าเนนิงานใหบ้รรลุตามเปา้หมาย 

2) ใชค้วบคุมการปฏบิัตงิานให้งา่ย และเปน็ขั้นตอน 

3) ควบคมุการปฏบิัตงิานให้มีประสิทธิภาพ 

4) ท าให้เกิดการประหยัดคา่ใชจ่่าย 
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การวางแผนการขนส่ง 

วเิคราะห ์

ด าเนนิงาน แกไ้ขปรบัปรงุ 

วางแผน 

ประเมนิผล 

การวางแผนในการขนสง่ มี

ขัน้ตอนดงัตอ่ไปนี ้

 

1. ศึกษาและรวบรวมข้อมูล 

 

2. วิเคราะห์ข้อมูลท่ีได้

รวบรวมมา 

 

3. ตีความและแปลข้อมูล

หลังจากท่ีได้ท าการ

วิเคราะห์แล้ว 

4. ด าเนินการไปตามแผนท่ีได้วางไว้ 

 

   5.  ประเมินผลและตรวจสอบ 

 

    6.  แก้ไขปรับปรุง 

 

   7.  ด าเนินการปรับปรุงผลการด าเนินงาน 
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การควบคุมการขนส่ง 

 

การควบคมุการขนสง่ มีวัตถุประสงค์ดังต่อไปนี้ 

 

1) ควบคุมเพื่อป้องกันการซ้ าซ้อนกันของงานมากเกินไป 

 

2) ควบคุมให้เกิดการใช้ท่ีมีประสิทธิภาพอย่างเต็มที่ 

 

3) ช่วยลดต้นทุนในการด าเนินการขนส่ง 

 

4) สนับสนุนให้มีการด าเนินงานขนาดใหญ่ 
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การประสานงานการขนส่ง 

 

การประสานงานการขนสง่ มีวัตถปุระสงค์ดังต่อไปนี้ 

 

1) ป้องกันการแข่งขัน 

 

2) ท าให้เกิดความยุติธรรม 

 

3) เกิดความร่วมมือระหว่างการขนส่งแต่ละประเภท 

 

4) ท าให้เกิดความเข้าใจท่ีดีต่อกัน 

 

การขนส่งบางอย่าง ไม่สามารถท่ีจะไปได้ทุกสถานท่ี ก็จ าเป็นต้องอาศัยการขนส่ง

ประเภทอื่นมาช่วย กรณีนี้แสดงให้เห็นว่าจะเป็นต้องมีการประสานงานการ

ขนส่งในทุก ๆ ประเภท 
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การขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกมีความยืดหยุ่นตัวสูง และรถบรรทุกนั้นมี

หลายขนาดท าให้สามารถเลือกใช้ได้ตามความเหมาะสม 

ขอ้ดีการขนสง่ดว้ยรถบรรทกุ ขอ้ดอ้ยการขนสง่ดว้ยรถบรรทกุ 

1.รวดเรว็ 

2.เปน็บริการขนสง่แบบจากทีถ่ึงที ่

3.เครือขา่ยครอบคลุม 

4.การแขง่ขันสงู 

5.ความเสียหายน้อย 

 

1. คา่ขนสง่แพง 

2. บรรทุกสนิคา้ได้น้อย 

3. อ่อนไหวต่อสภาพอากาศ 
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 การขนสง่ทางรถไฟระยะทางไกลนั้นจะประหยัดกว่าการขนส่ง
ทางถนน 

ข้อดกีารขนสง่ดว้ยรถไฟ ข้อดอ้ยการขนส่งดว้ยรถไฟ 

1.ความจุระวางบรรทุกมาก 

2.ความสามารถในการให้บริการ 

3.ต้นทนุขนสง่ต่ า 

4.ตรงต่อเวลาและปลอดภัย 

1. เข้าใชบ้ริการยาก  

2. ผู้ประกอบการน้อยราย 

3. เครือข่ายจ ากัด 

4. ใช้เวลาขนสง่นาน 

5. ขนถ่ายซ้ าซ้อน 
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ข้อดกีารขนสง่ดว้ยเครื่องบนิ 

ข้อดอ้ยการขนส่งดว้ย

เครื่องบนิ 

1. รวดเร็ว 

2. ต้นทุนสินค้าคงคลังต่ า 

3. บริการที่เชื่อถือได้ 

4. ความเสียหายสินค้าน้อย 

5. ความถี่บริการสูง 

1. ค่าขนส่งแพง  

2. เข้าใช้บริการยาก  

3. อ่อนไหวต่อสภาพอากาศ  
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ข้อดกีารขนสง่ดว้ยท่อ ข้อดอ้ยการขนส่งดว้ยทอ่ 

 

1.ต้นทุนต่ า 

2.เชื่อถือได้ 

3.ความสูญหายและเสียหายน้อย  

4.มลภาวะต่ า 

 

 

1. ต้นทุนคงที่สูง  

2. ช้า 

3. ความสามารถการให้บริการ

จ ากัด  

4. เข้าใช้บริการยาก  
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ข้อดกีารขนสง่ดว้ยเรือ ข้อดอ้ยการขนส่งดว้ยเรอื 

 

1.บรรทุกสินคา้ได้มาก  

2.ค่าระวางต่ า  

3.ปลอดภัย 

4.มลภาวะต่ า  

 

 

1. ใช้เวลามาก  

2. เข้าใช้บริการยาก  

3. อ่อนไหวต่อสภาพอากาศ  

4. ความถี่บริการต่ า   

 



Logistics Engineering and Management (IE 255434) 
©Copyright  

Original work by K.Yaibuathet  January, 2009 

 

17 

   นอกจากการขนสง่ทัง้ 5 ประเภทดงักลา่วแลว้ ยังมีการขนส่งสินคา้

รปูแบบใหม ่เรยีกวา่ การขนสง่แบบผสม (combined transportation) 
เปน็การขนสง่สินคา้ที่ใชก้ารขนส่งตั้งแต ่2 ประเภทขึ้นไปในการขนส่ง

สินคา้เทีย่วหนึ่งๆ ซึง่อาจจะมหีลายรปูแบบผสมกัน เชน่ 

   - พกิกีแ้บค (piggy-back) การขนสง่ทางรถไฟ รว่มกบัการขนสง่ทางรถบรรทกุ  

   - ฟชิชีแ่บค (fishy-back)  การขนสง่ทางรถบรรทกุ รว่มกบัการขนสง่ทางเรอื  

   - ซแีอร ์(sea-air)        การขนสง่ทางเครือ่งบนิ รว่มกบัการขนสง่ทางเรอื 

 

 ในปัจจุบันการขนส่งแบบผสม เป็นรูปแบบการขนส่งสินค้าก าลัง

เป็นที่นิยมมาก เนื่องจากเป็นการขนส่งที่สามารถช่วยลดค่าใช้จ่ายและ
ประหยัดเวลาในการขนส่งในแต่ละครั้ง  

รปูแบบของการขนส่ง 
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เทคนคิในการก าหนดเส้นทางการขนส่ง 

 

ในการบริหารการขนสง่  ควรพิจารณาการก าหนดเสน้ทางที่จะใชใ้นการขนส่ง 

หรือการก าหนดเส้นทางขนส่ง (Routing) เพราะจะท าให้การขนสง่มี

ประสิทธภิาพ เทคนคิในการก าหนดเสน้ทาง อาจพิจารณาได้จาก 

 

1) ก าหนดตามเสน้ทางที่กฎหมายก าหนด 

 

2) ก าหนดขึ้นตามนโยบาย 

 

3) ก าหนดตามแหล่งชุมชน 

 

4) ก าหนดขึ้นเพื่อความสะดวก 

 

5) ก าหนดขึ้นเพื่อการคา้ 
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เทคนคิในการก าหนดเส้นทางการขนส่ง 

การจดัเสน้ทางจากคลงัสนิคา้กลางไปยงัคลงัสนิคา้ยอ่ย เปน็

รปูแบบการก าหนดเสน้ทางในแบบเดมิ ๆ  
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เทคนคิในการก าหนดเส้นทางการขนส่ง 

การแวะสง่สนิคา้หลายจดุ เปน็การจดัการขนสง่ใหม้กีารวิง่ขนสง่ 

รวบรวมสนิคา้จากคลงัสนิคา้ยอ่ย จนเตม็เทีย่ว หรอืรถยนตค์นั

เดยีววิง่ทะยอยแวะสง่สนิคา้ ทีน่ยิมเรยีกวา่ Milk Run หรอื 

Load Consolidation 
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เทคนคิในการก าหนดเส้นทางการขนส่ง 

การขนสง่ในปจัจบุนัจะนิยมการขนสง่โดยในระยะทางทีไ่กล (Long 

Distance) จะใช้รถเทรเลอร์ สว่นระยะใกล้ (Close Proximity) จะ

ใชร้ถปคิอัพ รถบรรทุกขนาดเลก็ และรถมอเตอร์ไซด์ 
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เทคนคิในการก าหนดเส้นทางการขนส่ง 

การขนสง่แบบ 2 ทศิทาง ค านงึถงึการหาสนิคา้ในเทีย่วกลบั หรอืการขนสง่ 2 

ทศิทาง (Bi-directional Transhipment) เพือ่ไม่ใหเ้กดิความสญูเปลา่ดา้น

พลงังาน และยงัสามารถชว่ยลดตน้ทนุในการขนสง่ไดอ้กีดว้ย 
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1.การขนส่งแบบขนส่งตรง คือการขนส่งสินค้าจากผู้ผลิตเต็ม
คันรถ (Full Truck Load: FTL) ตรงไปยังลูกค้าแต่ละราย โดย

สินค้าจะไม่ผ่านคลังสินค้า หรือศูนย์กระจายสินค้า และไม่มีการ

เปล่ียนถ่ายยานพาหนะระหว่างทาง 

Supplier                                                     Customer 
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2.การขนสง่ตรงแบบ Milk Runs 
การขนสง่ตรงแบบ Milk Runs เปน็วิธีการขนส่งเพือ่ใช้ระวางยานพาหนะให้

ไดป้ระโยชนส์ูงสุดหรือเต็มคันรถประกอบด้วย 

 

             2.1 การขนสง่ตรงแบบ Milk Runs จากผูผ้ลติหลายราย  

Supplier                                               Customer 
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Supplier                                               Customer 

2.2 การขนสง่ตรงแบบ Milk Runs ไปใหล้กูคา้หลายราย  
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Supplier                                               Customer 

 2.3 การขนสง่ตรงแบบ Milk Runs จากผูผ้ลติหลายรายไปให้

ลกูคา้หลายราย 
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Supplier                                               Customer 

3. การขนส่งสนิคา้แบบผา่นศนูยก์ระจายสนิคา้กลาง  
 

3.1 การขนสง่แบบผลติภณัฑ์ชัว่คราวที่ศูนยก์ระจายสนิคา้  



Logistics Engineering and Management (IE 255434) 
©Copyright  

Original work by K.Yaibuathet  January, 2009 

 

28 

Supplier                                               Customer 

3.2 การขนสง่แบบใช้ศูนยก์ระจายสนิคา้เป็นจุดผา่น  

A 

B 

C 

ก 

ข 

ค 

DC 
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สินคา้จากแต่ละโรงงานไม่เตม็คนัรถ รถบรรทุกรวบรวมสินคา้จากหลายโรงงานเตม็คนัรถมายงัศูนย์
กระจายสินคา้ เพื่อคดัแยกและรวบรวมแลว้ส่งไปใหร้้านคา้ปลีกแต่ละรายแบบเตม็คนัรถ โดยศูนย์
กระจายสินคา้ท าหนา้ท่ีเป็นเพียงจุดผา่น 

การขนสง่แบบ Cross-Docking และ Milk Runs  

ไปใหล้กูคา้หลายราย (Cross-Docking Shipment with Milk Runs 

form Multiple Retailers) 
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สินคา้จากโรงงานหลายแหล่งบรรทุกเตม็คนัรถมาท่ีศูนยก์ระจายสินคา้ ศูนยก์ระจายสินคา้จะจ าแนก
และรวบรวมสินคา้ตามความตอ้งการของร้านคา้ปลีกแต่ละร้าน โดยท่ีร้านคา้ปลีกแต่ละรายสัง่ซ้ือ
สินคา้ไม่เตม็คนัรถ เพื่อใชป้ระโยชน์ระวางยานพาหนะและลดตน้ทุนค่าขนส่งยานพาหนะจะ
รวบรวมสินคา้ไปใหร้้านคา้ปลีกหลายรายในคราวเดียวกนั 

การขนสง่แบบ Cross-Docking และ Milk Runs จากผูผ้ลติหลายราย 

(Cross-Docking Shipment with Milk Runs form Multiple 

Suppliers) 
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ต้นทุนของการขนสง่ (Cost of Transportation) 

 

1.ตน้ทนุคงที ่ (fixed cost) เปน็ต้นทนุที่ไม่มกีารเปลี่ยนแปลงใด ๆ ตามจ านวน

การขนสง่ เช่น คา่ทะเบียน เงนิเดือนประจ า ค่าใบอนญุาต ิค่าเช่าสถานที่  

 

2.ตน้ทนุผนัแปร (variable cost) เปน็ต้นทนุหรือคา่ใช้จา่ยที่จะมีการ

เปลี่ยนแปลงไปตามปรมิาณการขนสง่ เช่น ค่าน้ ามันเชื้อเพลิง คา่ซอ่มแซม 

คา่ใช้จา่ยในการขนสนิค้าอืน่ ๆ เป็นตน้ 

 

3.ตน้ทนุรวม (total cost) เป็นตน้ทนุ หรอืค่าใช้จา่ยต่าง ๆ ทีร่วมเอาต้นทนุคงที่

และตน้ทุนผนัแปรมารวมกนั ถือว่าเปน็ตน้ทนุของการบริการทัง้หมด 

 

4.ตน้ทนุเทีย่วกลบั (Back Haul Cost)  เปน็ตน้ทุนหรือคา่ใช้จา่ยทีไ่ดร้วมเอา

ลักษณะของค่าเสียโอกาส (opportunity cost) เช่นความสูญเปลา่ในการตีรถ

เที่ยวเปลา่กลบั เราตอ้งน าเข้ามาพิจารณาด้วย 
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ต้นทุนของการขนสง่ (Cost of Transportation) 

ตน้ทนุของการขนสง่จะแตกตา่งกนัมากนอ้ยเพยีงใด ขึน้กบัปจัจยัตา่ง ๆ ดงัตอ่ไปนี้ 

 

1.ลักษณะของเสน้ทางที่ใช้ในการขนสง่ 

 

2.ระยะทาง และระยะเวลาของการขนสง่ 

 

3.อุปกรณ์ และมาตรฐานตา่ง ๆ ในการขนส่ง 

 

4.ลักษณะของสนิคา้ และบริการที่จะท าการขนส่ง 

 

5.สภาพแวดล้อมและภูมปิระเทศที่จะท าการขนส่ง 
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การก าหนดอัตราคา่บรกิารขนส่ง  

        (Transportation Rate Pricing) 

การก าหนดอัตราคา่บริการขนส่งนั้น ส่วนใหญ่จะใช้ต้นทนุในการขนส่งเปน็

รากฐาน คา่บรกิารขนสง่มี 2 ประเภทหลัก ๆ คือ อัตราคา่โดยสาร และอัตราค่า

ระวาง 

 

1.อตัราคา่โดยสาร พิจารณาได้จาก  

- ก าหนดตามระยะทางท่ีเดินทาง 

- ก าหนดตามลักษณะของการให้บริการ 

- ก าหนดตามฤดูกาลในการขนส่ง 

- ก าหนดตามประเภทของผู้โดยสาร 

 

2.อตัราคา่ระวาง  การก าหนดอัตราค่าระวางสินค้าและบริการ พิจารณาจาก  

- ก าหนดตามชนิด และประเภทของสินค้าและบริการ 

- ก าหนดตามปริมาณของสินค้าและบริการ 

- ก าหนดตามน้ าหนักของสินค้าและบริการ 

- ก าหนดตามความยาก ง่าย ของการขนส่ง 
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วธิกีารการคดิคา่ระวาง (Pricing Method) 

การขนสง่แต่ละวิธี ก็จะมีการคดิต้นทนุแตกตา่งกนัออกไป ซึง่ต้นทนุในการ

ขนส่ง แตกต่างจากตน้ทนุในการผลิต  คือ ตน้ทุนขนสง่จะคิดจากสิง่ที่

เคลื่อนไหวหรือแปรเปลี่ยนได ้เช่น เวลาที่ใช้ในการขนส่ง ระยะทาง น้ าหนัก 

หรือขนาดของสินคา้ ทีจ่ะท าการส่ง 

 

นอกจากนี้ อาจยังต้องค านงึถงึปัจจัยอืน่ ที่มีผลกระทบต่อค่าระวางด้วย เชน่ 

กฎระเบียบ พระราชบัญญัติการขนสง่ และสภาวะการตลาด เราอาจแบง่กลุ่มการ

คิดคา่ระวางออกเปน็ 4 ประเภท ตามวัตถปุระสงค์ของการคิดคา่ระวาง คือ  

 

1.การคดิคา่ระวางตามตน้ทนุ (Cost oriented rates)  
  

การคิดค่าระวางแบบนี้ จะคิดตามน้ าหนักหรือระยะทางโดยก าหนดค่าระวางตามน้ าหนัก 

และระยะทางจากจุดหนึ่งไปยังอีกจุดหนึ่ง มีข้อดีตรงที่สามารถก าหนดไว้เป็ยแบบแน่นอน 

และท าให้ง่ายต่อการคิดต้นทุน การคิดค่าระวางตามต้นทุน มี 2 วิธี ได้แก่ 

  1.1  วิธีตั้งราคาตามต้นทุน 

  1.2  วิธีตั้งราคาตามจุดเสมอตัว หรือจุดคุ้มทุน 
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วธิกีารการคดิคา่ระวาง (Pricing Method) 

2.   การคดิค่าระวางตามความตอ้งการของตลาด (Market-oriented rates and service) มุ่งให้

เกิดความส าเร็จตามเป้าหมายทางการตลาด ซึ่งแบ่งเป็น 4 ประเภท ได้แก่ 

 

  2.1  อัตราท่ีปรับได้เป็นพิเศษ (Diversion and reconsignment privileges)   

  2.2  อัตราครอบคลุม (Blanket Rates) 

  2.3  อัตราท่ีส่งสินค้าหลายแห่งในเท่ียวเดียวกัน (Stop-in transit to load or         

unload) 

  2.4  อัตราท่ีไม่ค านึงถึงชนิดของสินค้า (FAK Rates or Freight All Kinds) 

   

3. การคดิค่าระวางตามผู้ประกอบการอืน่  เป็นการตั้งราคาเชิงแข่งขัน เหตุผลท่ีต้องคิดค่า

ระวางแบบนี้ เพราะ  1) ผู้ประกอบการอาจไม่สามารถค านวณต้นทุนในการผลิตที่แท้จริงได้ 

หรือ 2) เป็นการประกอบการในตลาดที่มีผู้ขายน้อยราย (Oligopoly)  

 

4. การคดิค่าระวางตามลกัษณะการผลติ  การคิดค่าระวางแบบนี้ จะให้สิทธิพิเศษแต่ผู้ผลิต 

เช่น การคิดเหมาการขนส่งตลอดกระบวนการผลิต การคิดต้นทุนแบบนี้เหมาะกับโรงงาน

ท่ีตั้งไกลจากแหล่งวัตถุดิบมาก ๆ  
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อิทธิพลของคา่ใช้จา่ยในการขนสง่ต่อระดบัราคาของ

สนิคา้และบรกิาร 

มตีวัก าหนดหลายประการ ดงัปจัจยัตอ่ไปนี ้

 

1.อตัราคา่ระวางขนสง่ (Transportation Rate)  

 

2.คา่ใชจ้า่ยเกีย่วกบัการขนถา่ยสนิคา้พเิศษ (Loading and Unloading Rate) เช่น

อุปกรณใ์นการขนถ่าย คา่เก็บรักษาสนิคา้ไว้ในคลงัสนิค้า 

 

3.การบรรจภุณัฑ ์(Packaging)  เช่นการบรรจใุนตูค้อนเทนเนอร์ ก่อนการขนสง่

ทางเรือ 

 

4.ความไมแ่นน่อนของการบรกิารขนสง่ (Transportation service 

unconsistency) เตรียมคา่ใชจ้่ายไว้ส าหรบัความไม่แนน่อนในการขนสง่ทีอ่าจ

เกิดขึ้น เชน่ คา่เก็บรักษาสนิคา้ใน safety stock ค่าปรบั ฯลฯ 

 

5.คา่ใชจ้า่ยอืน่ ๆ (Miscelleneous)  เช่น คา่อ านวยความสะดวก คา่สนิน้ าใจตา่ง ๆ 
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การขนสง่และกลยุทธ์โลจิสติกส์ 

• การขนสง่เป็นกจิกรรมทีส่ าคญัของกระบวนการโลจิสติกส ์ซึง่กลยุทธ์โลจิสตกิส์
ค านงึถงึสิง่ต่อไปนี ้ 

- ตลำดที่ให้บริกำร 

- ขอบเขตผลติภัณฑ์ทีม่ีควำมต้องกำรในตลำด 

- ควำมต้องกำรของลูกค้ำ 

- วธีิกำร เวลำ สถำนที่ในกระบวนกำรผลติ 

- ปริมำณสต็อกทีเ่กบ็ไว้ 

- จ ำนวนผู้ขำยปัจจัยกำรผลติ 

- วธีิกำร เวลำ สถำนทีผ่ลติสต็อก 

- สถำนทีจ่ัดเกบ็สต็อก 

- วธีิกำร และเวลำในกำรเคลือ่นย้ำยสต็อก 
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ความส าคญัเชิงกลยทุธ์ของการขนส่ง  

1. ชว่ยประหยดัคา่กอ่สรา้งคลงัสนิคา้  

รูป กำรประหยดัในกำรผลติจำกกำรรวมกนัขนส่ง 
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รูป กำรประหยดัในกำรกระจำยสินค้ำของค้ำปลกี จำกกำรรวมกนัขนส่ง  

3. ช่วยสนับสนุนนโยบำยกำรให้บริกำรลูกค้ำของกจิกำร 

2. ช่วยเพิม่ประสิทธิภำพในกำรผลติ 
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• กอ่ใหเ้กิดคา่ใช้จา่ยอนัเปน็ภาระของประเทศ 

      - การสรา้งถนนหนทาง  

      - คา่ในการดแูลรกัษา 

• เกิดจากการจราจรคบัคัง่ 

      - ท าใหเ้สยีพลงังานเชื้อเพลงิ 

      - มีอบุตัเิหตเุกิดขึน้บอ่ยครั้ง 

• เกิดปญัหาดา้นมลพษิ  

• เกิดการสญูเปลา่ทางเศรษฐกิจ      การเดินรถเที่ยวเปล่า 

• การแข่งขันกนัทางการขนส่ง 

ปัญหาของการขนส่ง 
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การพฒันาการขนส่ง  

   การพฒันาเพือ่ลดเวลาในการขนส่ง  

    - เพื่อให้การเดินทางจากสถานที่หนึ่งไปยังอีกสถานที่หนึ่ง                        

เพื่อให้เสียเวลาในการเดินทางน้อยที่สุด  

  การพฒันาเพือ่ประหยดัคา่ใชจ้า่ยในการขนส่ง  

  การพฒันาเพือ่ใหเ้กิดความปลอดภัยในการขนส่ง 

    - พัฒนาเพื่อให้เกิดความปลอดภัยแก่ผู้ใช้บริการ  

    - พัฒนาเพื่อลดความเสียหายหรือสูญหายจากการขนส่งสินค้า

และบริการ  
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ประสทิธิภาพในการขนสง่  

  รวดเรว็  

    -   สามารถท่ีจะท าให้สินค้าและบริการต่างๆไปสู่ตลาดได้อย่าง 

        รวดเร็ว ทันเวลา และทันต่อความต้องการ                       

 ประหยดั  

    -   ประหยัดในต้นทุนการขนส่ง 

    -   ประหยัดในราคาค่าบริการ  

  ปลอดภยั 

    - เป็นสิ่งส าคัญอีกประการหนึ่งในการขนส่ง คือ   

        - ความปลอดภัยของผู้โดยสาร 

        - ความปลอดภัยจากการสูญเสียหรือเสียหายของสินค้าและบริการ  

 สะดวกสบาย 

 ความแนน่อนเชือ่ถอืไดแ้ละตรงตอ่เวลา  
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ปัจจัยทีส่ าคญัส าหรบัการขนสง่ 

• เสน้ทางในการขนสง่ 

   - ถนน แมน่้ า ทะเล ทางรถไฟ และอากาศ เปน็ต้น   

• รถยนตใ์นการขนสง่  

• อปุกรณใ์นการขนสง่ 

  - อุปกรณท์ี่อ านวยความสะดวกในการขนสง่   

• สถานใีนการขนสง่  

 - จุดส าหรบัหยุดรบัสง่ผู้โดยสาร หรือสินคา้และบริการส าหรบั การ

ขนส่งแต่ละประเภท  
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ประเภทกำรขนส่ง 

ปัจจยักำรเลอืก 

    ลกัษณะสินค้ำ                                               สินค้ำน ำ้หนักมำก    สินค้ำมูลค่ำสูง             สินค้ำขนำดใหญ่    แก๊ส น ำ้มัน น ำ้ 

           ขนส่งระยะทำงส้ัน       สินค้ำใช้เนือ้ที่มำก     สินค้ำเน่ำเสียง่ำย         สินค้ำมูลค่ำต ำ่ 

                       สินค้ำที่ต้องกำร          สินค้ำไม่เน่ำเสีย 

                       ควำมรวดเร็วใน 

                       กำรขนส่ง 

    

    ค่ำใช้จ่ำย                          สูง                             ปำนกลำง    สูงที่สุด                    ต ำ่ที่สุด                ต ำ่ 

 

     เวลำที่ใช้                         เร็ว               ปำนกลำง    เร็วที่สุด                    ช้ำที่สุด                ช้ำ 

   

   รถยนต์                            รถไฟ                      เคร่ืองบิน                        ทำงเรือ                            ท่อ 
หรือ ทำงถนน              (Railroads)               (Airlines)                   (Water Way)               (Pipelines) 
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การตดัสนิใจเลอืกวธิีการขนสง่ 

การเลอืกวธิกีารขนสง่ มีเกณฑก์ าหนดการเลอืก 3 เกณฑ ์

1. คา่ใชจ้า่ยในการขนส่ง ประกอบดว้ย 

    - คา่ระวางการขนสง่ 

    - คา่ใชจ้า่ยในการยกขนสนิคา้ และขนถา่ยสนิคา้  

    - คา่ประกนัภยัขนส่ง 

2. ระยะเวลาทีใ่ชใ้นการขนส่ง 

3. ความเสยีหายหรือสญูหายของสนิคา้ในระหวา่งการขนสง่ 
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ตารางเปรยีบเทียบประสิทธิภาพการด าเนนิงาน

ของการขนส่งประเภทตา่งๆ 

3 

2 

5 

1 
4 

3 

2 

5 

1 
4 

5 

4 

2 

3 
1 

ทีม่ำ : ดัดแปลงจำก Ronald H. Ballou, Business Logistics Management, 3rd Edition, (New Jersey : Prentice Hall, Inc., 1992), p. 185. 
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หน่วยงานของการรถไฟ ขนส่งปูนซีเมนตถุ์ง จาก ไปยงัสถานีปลายทาง การขนส่ง
ดงักล่าวจะส่งไปเป็นตูค้อนเทนเนอร์ 

ตารางเวลาการเดินรถของหวัรถจกัรของทางการรถไฟท่ีจะมาลากขบวนสินคา้ไปยงั
ปลายทางตรงกนั 

เพ่ือเป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพในการใชตู้ค้อนเทนเนอร์ 

กรณศึีกษำ : บริษทั ปูนซีเมนต์นครหลวง จ ำกดั 
(มหำชน) 
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เพ่ิมปริมาณการขนส่งทางรถไฟ 

ช่วยลดการแออดัการจ่ายสินคา้ภายในโรงงานลง 

ขอ้ดีของการขนส่งทางรถไฟ คือ สามารถท่ีจะท าการส่งสินคา้ขากลบัมา (backhauling) 
พร้อมกบัตูค้อนเทนเนอ ท่ีจะท าการส่งกลบัเขา้โรงงาน 

สินคา้ เช่น วตัถุดิบ เช้ือเพลิงทดแทน ยางรถยนต ์/ กะลา ปาลม์ 

กรณศึีกษำ : บริษทั ปูนซีเมนต์นครหลวง จ ำกดั 
(มหำชน) 
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Case study 

• บริษัท ปตท. จ ำกดั (มหำชน)   

• มีกำรจัดส่งผลติภัณฑ์ปิโตรเลยีมน ำ้มัน เช่น กำรขนส่งทำง
ท่อ ทำงรถไฟ ทำงเรือและทำงรถบรรทุก  

• ค ำนึงถงึมำตรฐำน ควำมรวดเร็วและควำมปลอดภยัในกำร
ขนส่ง  

• มีกำรพฒันำโดยใช้ระบบควบคุมกำรขนส่งรถบรรทุก
น ำ้มันด้วยดำวเทียม 

 

http://images.google.co.th/imgres?imgurl=http://www.avmclub.com/Tamake/R_SA/PTT.jpg&imgrefurl=http://www.avmclub.com/Tamake/R_SA/R_SA2.html&h=681&w=1521&sz=81&hl=th&start=1&um=1&usg=__P-sf18Lwcl_r189MZAF6I6VViBQ=&tbnid=hagC4Mzcog3omM:&tbnh=67&tbnw=150&prev=/images?q=ptt&um=1&hl=th&sa=N


Logistics Engineering and Management (IE 255434) 
©Copyright  

Original work by K.Yaibuathet  January, 2009 

 

52 

ระบบท่อส่งก๊ำซธรรมชำติ 

 -  ท่อในทะเล        ต่อท่อจำกแหล่งก๊ำซธรรมชำติในอ่ำวไทยมำขึน้ฝ่ังที ่
จ.ระยอง และเช่ือมต่อที่โรงแยกก๊ำซธรรมชำติ 

  - ท่อบนบก         ระบบท่อฝ่ังตะวนัออกและตะวันตก 
ระบบท่อจัดจ ำหน่ำยก๊ำซธรรมชำต ิ

 - ท่อย่อยที่เช่ือมต่อจำกระบบท่อส่งก๊ำซธรรมชำติ  
         ไปยงัลูกค้ำอุตสำหกรรม 

Case study 
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